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Abstract 



A travelling crane having a slewing superstructure which carries a telescopic jib and, to one side of the jib, a 
driver's cabin and a craneman's cabin. 
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s ■! Si SU 



~ La presente" ihW^ 
. m ?^ ile . et pllls ep&cialement une grue aujomotrice telescopique 
comprenant izri chassis de translation relieV'a la partie tour- 
: r. . nante .. de .- la . B««"PJM?- un support d^o^ntation- et portent un 
5 poste de conduite pour la translation et un poste de conduite 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

v J)ans. lea engine, .cpnnus de*.c.e genre, le 
poste de conduite pour la translation est dispose but le 
chassis et- Je poste. de conduite pOxur lee manaeuvres''de grue 
10 est prevu eur la partie tournante. Da©s^ce\2as il n 1 est pas 
possible de disposer le centre de ' gravity de la partie tour- 
nante dans le plan vertical median situe entre les caissons 
d ' appui du chassis de transl^tic^ri.- : 2jfi-ef f et ! , son axe-'de rota- 
tion doit §tre eloigne le plus possible du poste der^onduite 
1 5 pour le deplacemeht de' 1 • engin a^in^u* elle puasse tourner 

sur 360 . Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravite de la partie tournante est desirable, notamment 
pour les grues telescopiques, afin d^uilibrefc les fortes re- 
actions tent dans la position appuyee que lors de la manu- 
20 tenticz^dea charges i. . • . ..... , „ ^ V ,% .C* 

: > . • ** e °ut. de la presents invention consiste 
a realiser une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice telescopique du type mentionne plus haut satis- 
faisant a 1 1 exigence ci-dessus concemant la disposition du 
25 centre de gravite de la partie tournante et a 1" exigence de 
manoeuvre simple de l'engin sans necessiter.de depenses nota- 
bles. 
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. Ce r&sultat est d 1 abord atteint, conform^- 

ment a r'inveqtioa,. par le fait .que les deux postes de con- 
duite sont mont&e sur la partie tournante de l'engiii, le 
centre de gravity, de celle-ci §tant ainsi rapproch§. le plus 
5 possible du plan vertical median situfe entre lee caissons 
d'appui du chSssis^ de translation. 

. . , ^suite,. la., disposition de la fieche & la 

hauteur des cabin es &onne un engin.peu encombrant.,en* hauteur, 
de construction trSs solide. .et pouvant supporter les irfeac- 

10 ■. tions tant dans la'.ppsition appuyfee que lprs de la manut§ntion 
des. charges, notannnent dans le cas oil les deux postes de con- 
duite sont prfevua dans une seule cabine et od ie po.ste de con- 
duit e pour la translation es$. dispose du cfltfe du chassis 
opposfc au c0t& de la saillie. extr&ne. 4e la *f leche orient able 

15 attach&e sur la partie. tournante de la grue. v Bans ce- cas, on 
peut abaisser considerablfiment le temps de fabrication et le 
prix de reyient de l'engin, et.obtenir de honnea .ponditione 
de visibility pour la.. translation sans, f aire pivoter'la flSche. 

Pour les types connus de gpuesmp biles' 

20 . telescQpiqueson se heur.te a d?§nonnes difficult^ du fait, que 
les flech.es sorties eaillant assez fojrtement sur.l'arriSre du 
vfchicule ont un gr.and momept. de. renyersement lojrs 4u. trans- 
port des charges . . > 

Tour hyiter. qet i^po^y6nient,^l| invention 

25 . pr&vpit de mpnter la cebine d. c6.t& de ia fieche et de d§- 
placer cette fldche composfee*de"plusieurs/t^n.9Ppjs . t£lesco- 
piques dans le sens, de la. longueur du vfehicule. En consequence, 
la t&te de la fieche peut Sire rapprochfee- du caissoxi d'appui 
arriSre du ch&ssis de translation. La position de la fieche 

30 est ainsi beaucoup plus favorable. pour le travail en grue sans 
appui. 

Selon un mode particulier de realisation 
de I'invention, la partie tournante de la grue est constitute 
principalement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d f U reiiS au support d'oxientation, la fieche &tant d&pla$able 
en sens longitudinal dans cette cuve. 
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Le preference, des verins s f appuyant 
contre le cadre servent a deplacer la fleche. 

(jes v§rins sont solidaires par exemple de 
longerons portant un contrepoids relie a la fleche par dee 
5 biellettes debrayables. 

Lorsqu'on soumet ces verins a une pression, 
le cbntrepoid's et la fleche sont pousses en avant, ce qui 
amine cette demiere & une position statiquement plus favora- 
ble. II en resulte, il est vrai, une legere diminution de 

10 1 ■ angle de pivot ement de. la f leche , mais " ce* .angle rests asses 

grand pour que les charges puissent. etre transportees sans 
. entrave. 

Comme les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fleche sont debrayables, on peut dfeplacear soit 
15 le contrepoids seul, soit la fleche" seule, soit les deux. 

pour obtenir des conditions de visibility 
particulierement satisf aisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
vehicule. : 
20 Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

I ^invention on va en decrire main/tenant, a titre d'illustra- 
tion et sans aucun caractere limitatif desa portee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annexe, dans lequel: 

25 . La figure 1 est une vue de cdte d'une grue 

telescopique agencee selon ■ 1» invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 

II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue repr§sentee par les figures 1 et 2. - 

Cette grue telescopique- comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d'appui 2, 3 et monte sur 
deux essieux arriere jumeles 4et un essieu avant 5. 

La partie touraante 7 eat disposee sur 
35 un support d* orientation 6, £ peu pres dans le plan vertical 
rafedian situ§ entre les caissons 2 et"3 du chassis 1. Slle 
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porte uxi poate de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces post es fetant 
pr&yus dans une seule cabirie 11. 

■ r A c8te de la cabine 11 -est mfcntee une 

5 fleche tSlescopique 12 composSe de plusieurs SlSmentB tfelesco- 
piques 13 et d'une tSte 15 pourviie de poulies 14 • 

La fleche 12 est supportfee par un cadre 1 6 
en forme d'U, dispose sur "la face sup&rieure du support 6 et 
& l r extr6mit& Bupferieure duquel est pr&vu un a±^17, autour 
10 duquel peut basculer une cuye i 8 dont la section:"' est prfeyue 
pour recevoir la fleche 12 (figure' 2), iainsi qu'il reseort 
notamment de la figure 2. 

Des y&rins de relevage'de fleche .19 sont 
solidaifes* des f lanes de 1$ cuve 18 f ces vferiiis prenant appui 
15 par leur extrSmitfe inf&rieure sur le cadre 16. *' 

Un contrepoids 22 est attachi & l'extr§- 
mit£ de la fleche 12 oppos&e a la tete 15, par ^intexmfedi- 
aire de biellettes dfebrayables 21. Ce contrepoids 22 prfesente 
des longerons 23, auxquels sont fix&B des v6rins de rfeglage 
20 hydrauliques 24, qui s* appui ent centre le cadre 16. 

lorsqu'on soumet les vfcrins 19 & une pres- 
sion, la fleche 12. bascule autour de I'axe 17 et est ainsi re- 
levee. 

En mettant en marphe les v&rins 24 cm 
25 fait avancer le contrepoids 22, et, fcventuellement , la flSche 
12 dans le. sens de la longueur de la grue, comme indiqu&'dans 
les figurea.1 , 3, S droite, en tr.aits mixtes, et & gauche, en 
tirets. / • 

Le deplacementa axial de la fldche 12 per- 
30 met de placer celle-ci .dans une position plus favorable au 

point de vue des r&actions lorsqu'elle fpnetionne sans s*ap- 
puyer sur les caissons 2, .3, car sa tSte .15 est ainsi rappro- 
ch&e du caisson arri^re 2. Dans cette position, elle peut 
etre relevee et orieiitfce avec.une charge suspendue. 
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RevendicationB 

1. - Grue mobile et plus spfecialeaen* grue automotrice telee- 
copique comprenant an chassis de translation relie a 
la partie tournante de la grue par un support d'orienta- 
5 tion et portant un posts de conduite pour la 'translation 

et un poste de conduite pour la manoeuvre des mouvementa 
de .grue,. .ladite grue frtant ^ csracterisie en ce que J.ea 
deux postes de conduite sont montSs sur'^e p.?iti« tournante 
de l'engin. 

10. 2 ."- Grue selon la revendication 1, caracterisee en ce que les 
deux postes de conduite sont prevue dans .une settle cabine, 
le. poste de conduite pour la translation etsnt disposfe 
r " — ~ 
; ' *'" de la fleche orientaoie attaches, sur la partie 'tournante - 

15 de.la grue.. . . 

.3, -. Grue. selon la' revendication 1 da 2, caracterisee en ce 
' " que la cabins est montee a c6t6 de la fleche.* * 

4. - Grue/ selon la revendication 3', caracterisee en'ce que' la 

fleche, compoeee de plusieurs troncpns telescopiques , 
est d&plecahle dans If sens de la'iongujB'ur du'yfehicule. 

5. - Grue selon l'une quelconque: des reyendications'prfecfedenteB, 
caracterisse par une cu»e hasculah*. sur un' cadre en 

forme d'H relii au support d' orientation, la' flSche Stent 
dfepla^able en sens longitudinal dans cette cure. 
25 6. - Grue' selon i'une quelconque des revehdicatiohs p'recfedentee, 
caracterisee par des verins de reglage s'appuyaht 
contre le cadre* 

7. - Grue 'selon l'une quelcbrique des revendicatione precfe'deniee, 

' caracterisee en be que' les verins de. reglage eon* solidai- 
30 ■"' res de longerons portarif un contrepoids reiie a' la fleche. 

8. - Grue eelon l'une quelconque des revendicatiohs.prfccfedenteB, 

caracterisse en ce que le contrepoids est relie a la fleche 
par des biellettes" debrayables. ■ : * \' 

■ 9. - Grue selon i'une quelconque des revendicatiohs preceden- 
ces , caracterieee eh ce qu'a la' partie superieure du cadre 
est installe un axfe de rotation, autour duquel pent tour- 
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ner une cuve solidaire de vferins de relevage de fldche 
prenant appui star le cadre. 

10. - Grue selon I'une quelconque dee revendications preceden- 

tes, caractfcrisfee en ce que I'axe de rotation de la par- 
tie tourn^nte test rsituS & I'extSrieur du plan vertical 
median longitudinal du chassis de translation.. 

11. - Grue selon 1» un$ quelconque des reyendications prfccfcden- 

tes, carjactSriBSe* en ce ique le gOBte de conduite pour la 
translation s'fetend eu* toute .,la^argeur du vfchicule. 
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